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GUILLERMO MARCONI

Amigo lector: Si hoy estas leyendo estas lineas malamente hilvanadas, los dos se lo debemos a un
radioaficionado insigne. Me estoy refiriendo a Guillermo Marconi. He leido libros y enciclopedias, he
recopilado diversos textos de distintas publicaciones y revistas, y aqui tienes un resumen de su vida y sus
experiencias. Espero que disfrutes con la lectura de éstas lineas tanto como yo he disfrutado
escribiéndolas, y te den una vision acertada de la obra de este gran hombre.

Luis Sanchez Pérez. EA4-NH.

Guillermo Marconi naci6 el 25 de abril del afio 1874, en la ciudad de Bolonia. Al
verle, un viejo sirviente de la casa de sus padres exclamé: "jQué orejas tan
grandes tiene!" A lo que su madre contesté con un orgullo que habia de ser
profético: "Con estas orejas sera capaz de oir hasta la tenue voz del aire.”

Su padre, José Marconi, fue un negociante prospero, su madre, Ana Jameson,
procedia de una conocida familia de destiladores de Dublin. La mitad de su
sangre era escocesa, Yy la otra mitad, irlandesa, y era de religiobn protestante.
Hizo de Marconi un buen estudiante de la Biblia y un buen pianista (ella era un
musico consumado), y le ensefio a ser tenaz y perseverante.

Marconi sintio la atraccion de la ciencia desde sus primeros afios. A los doce
afos los estudios de Fisica y de Quimica absorbian por completo todo su
interés. Una vez le preguntaron sus padres cual era la razon de su amistad con
un hombre viejo y ciego: "Este hombre - contesto - es un telegrafista retirado y
me esta ensefiando el alfabeto Morse”.

Tenia veinte afios cuando leyd una nota necroldgica sobre el fisico aleman
Heinrich Hertz, en la que se describian los experimentos que aquél habia
realizado en el campo de las ondas electromagnéticas. ¢ Por qué no habrian de
poder transmitirse sefiales a través del aire sin alambres, igual que Hertz habia
transmitido una chispa?

El primero de sus experimentos tuvo éxito en 1894 y fue seguido de otros, en
los que transmitia a distancias cada vez mayores. Ofrecié su invento al
Gobierno italiano, pero el ministro de Correos y Telégrafos no mostro interés
alguno.

FOTO N° 01. PRIMER TRANSMISOR DE MARCONI.
FOTO N° 02. ESQUEMA DEL PRIMER TRANSMISOR.

Su madre le anim¢ diciéndole: "Quiza encuentres mejores oportunidades en mi
pais." En 1896, Marconi llegé a Londres con dos badles llenos de instrumentos.
Los empleados de la aduana, sospechosos de lo que pudieran ser aquellos
extrafos artificios, los sometieron a un "examen" tan riguroso que acabaron por
estropearlos. Marconi tuvo que rehacer todo el instrumental.

Pero, por fortuna, el Gobierno britanico y ciertos ciudadanos particulares
comprendieron que aquel joven de solo veintidés afios era duefio de un invento
revolucionario que podia hacer posible un dia en el futuro comunicarse con



buques en alta mar. En 1897 se constituy6é una sociedad britdnica para explotar
la "telegrafia inaldmbrica". A Marconi se le concedieron la mitad de las acciones
gue formaban el capital nominal y quince mil libras esterlinas en dinero efectivo,
con lo cual a los veintitrés afios era ya un hombre rico.

La primera estacion inaldmbrica, montada en la isla de Wight, en 1897,
establecio contacto con un vapor a dieciocho millas de distancia. Un afio
después, se le pidié a Marconi que enviara mensajes desde un remolcador que
seguia a los yates participantes en la Regata de Dublin. El primer dia, el
experimento fue un completo fracaso, pero no por ello desisti6 Marconi en su
empefio y finalmente logré transmitir mas de cien mensajes, con lo que gano el
apoyo de la prensa, a cuyas actividades el telégrafo inalambrico abria un
amplio campo.

En aquel mismo afio, la reina Victoria expresé el deseo de obtener una
comunicacién desde su residencia de verano en la isla de Wight con el yate
real Osborne, en el cual se hallaba su hijo - mas tarde Eduardo VII -,
convaleciente de un golpe recibido en la pierna.

Cierta mafiana, mientras Marconi se hallaba trabajando en los jardines de
Palacio, paso cerca de él la Reina, quien no se digné contestar el saludo que
aquél le dirigié. Herido en su amor propio, Marconi anuncié que abandonaba el
experimento y que no volveria a Palacio. "Busque a otro electricista", ordend la
reina Victoria. "ijPero, Majestad - se le contest6 - no tenemos un Marconi
inglés!" "Entonces diganle al signor Marconi que venga a almorzar mafiana.”
Apaciguado asi Marconi, desistié de su anterior resolucion y llevé a cabo el real
cometido.

A principios de 1899, Marconi experimentd una de sus mas grandes
satisfacciones, pues su invento tuvo la primera oportunidad de salvar vidas
humanas. Un buque-faro britanico, provisto de aparato de telegrafia
inaldmbrica, oy6 la sirena de auxilio de un vapor que estaba naufragando en el
paso de Calais. El buque-faro envid un mensaje inalambrico a la costa e
inmediatamente se despacharon botes a salvar a la tripulacion.

En todo el mundo se publico la noticia. Se construyeron estaciones en
Inglaterra y en el Continente y se instalé el inalambrico en barcos ingleses e
italianos

Con el 1899 se abre un nuevo afio de sucesos, a escala mundial, para la
radiotelegrafia. En esa época, se hicieron acuerdos entre el gobierno inglés y
Marconi para conexiones radiotelegraficas permanentes entre Inglaterra y
Francia. Las localidades elegidas fueron Wimereux, en la costa francesa, a 5
Kilbmetros de Bolonia y la oficina del faro de South Foreland a 6 Kilémetros al
Este de Dover, al otro lado del canal.

Marconi prefiri6 estas localizaciones a las de Calais y Dover, ya que la
distancia entre éstas era de 46 millas, mientras que la por él elegida era de sélo
32 millas, o sea, un poco superior a la distancia entre las estaciones
permanentes y existentes de Poole y Needles (isla de Wight).



La sociedad Marconi obtuvo la autorizacion para realizar las instalaciones en
febrero de 1899, bajo las condiciones de que una comisidn francesa siguiese
todas las experiencias y que la estaciéon francesa fuese demolida al término de
las mismas.

Las dos antenas eran perfectamente visibles una desde otra, y tenian
primeramente una altura de 45 m pero después fueron reducidas a 37 metros
que parecia que era el limite minimo para un buen funcionamiento. Los hilos de
las antenas habian sido duplicados por medio de un segundo conductor unido
al primero, en paralelo. Ademas de éstas habia, al Este de South Foreland (a
una distancia de 19 Kilobmetros) una tercera estacion instalada algunos meses
antes a bordo del barco-faro “E.S. Goodwin”, y que servia para las
comunicaciones regulares entre esta nave y la costa. La antena del Goodwin
era de 24 m, el casco y la arboladura totalmente de hierro.

Los aparatos receptores eran del tipo modificado y los transmisores no habian
sufrido cambios esenciales desde las primeras experiencias, ya que continuaba
con las dos esferas del excitador en comunicacion directa una con la antena y
la otra con tierra

FOTO N° 03. MARCONI'Y SUS AYUDANTES.

El 27 de marzo es la fecha de la conexion radiotelegrafica oficial entre Francia
e Inglaterra. Un periodista presente en el acontecimiento asi escribio: “Este es
el mensaje, bastante corto e insignificante, pero de gran importancia porque es
el primero, sin hilos, enviado desde Inglaterra al Continente. La mision ha sido
cumplida. Ha venido al mundo algo que permanecera”.

Aquella primera comunicacion a través del Canal de la Mancha constituyé un
hecho sensacional y sin embargo los periddicos franceses no hablaron de él.

Contrariamente el “Times” de 28 de marzo de 1899 publicé el primer
marconigrama enviado por radio a través del Canal de la Mancha. Uno de los
primeros mensajes fue el enviado por Marconi al profesor Branly. Rezaba asi:
“Marconi envia al Sr. Branly sus mas respetuosas felicitaciones a través del
Canal de la Mancha. Este acontecimiento ha sido debido en parte, a las
notables investigaciones del Sr. Branly".

Una conferencia relativa a tal conexion, tendra lugar mas adelante (20 de
setiembre) en Boulogne sur Mer por el profesor Albert Turpain, uno de los
principales exponentes de la radiotelegrafia francesa, por cuenta de la
“Association Francaise pour I'Advancement des Sciences".

En los meses de julio y agosto de 1899 se hicieron instalaciones provisionales
a bordo del “Ibis” y del transporte “Vienne”, el primero con una antena de 22
metros el otro con una de 31 metros. Las comunicaciones entre South-
Foreland, Wimereux y Goodwin, y a la inversa, fueron siempre muy
satisfactorias en todo tiempo (niebla, viento, lluvia, tempestad). Las
comunicaciones entre las estaciones moviles (lbis y Vienne) y las tres



estaciones fijas, fueron, igualmente, muy buenas, tanto con las naves ancladas
como navegando. Las distancias maximas alcanzadas fueron las siguientes:
Entre el “Ibis” y el “Goodwin”, 20 Kildmetros, entre el “Ibis” y el “South
Foreland”, 25-30 Kilédmetros, entre el "Vienne" y el "South Foreland”, 48
Kildmetros entre el "South Foreland" y el "Vienne", 52 Kilometros

La razon por la cual en los dos dltimos casos la comunicacion en un sentido se
podia efectuar a distancia mayor que en el sentido opuesto, segun Marconi,
estaba en el hecho de que el receptor del Vienne estaba regulado a
sensibilidad méaxima, mientras que en el South Foreland lo estaba sélo para
comunicar con Wimereux a la distancia de 46 Kilometros, y por tanto insensible
a distancias notablemente superiores.

Ademas de estas experiencias de comunicaciones simples, en mar abierto, se
hicieron otras con interposiciones de obstaculos. Asi, estando colocado el
“Ibis”, al Este del cabo Gris-Nez a 19 Kilobmetros de Wimereux fue posible
intercambiar telegramas entre las dos estaciones, a pesar de la interposicion
del macizo del cabo de Gris-Nez de una altura de aproximadamente 100
metros.

Asi también el Vienne, anclado en el puerto de Bolonia, pudo comunicar con
Wimereux a 5 Kildbmetros de distancia con antenas respectivamente, de 12 y
37metros a pesar de la interposicion del macizo de Créche, de 75 metros y de
todas las comunicaciones eléctricas del puerto de Bolonia.

Se habian proyectado experimentos de pluricomunicaciones con receptores
sintonizados en frecuencias diferentes, pero una indisposicion de Marconi
impidi6 tales proyectos.

En el mismo verano de 1899 fueron efectuadas pruebas, con aparatos tipo
Marconi, por los ingenieros hungaros Schaeffer y Bola, que hicieron los
experimentos de radiotelegrafia entre Trieste y el buque “Massimiliano” en ruta
a Venecia. Los aparatos utilizados eran del tipo Marconi, salvo el coherer de
deteccion que era el inventado por Schaeffer. ElI aparato transmisor estaba
colocado en el faro de Trieste y el receptor en el buque.

Desde el faro de Trieste se radiotelegrafiaba cada cuarto de hora al buque, que
habia salido a la medianoche del 19 al 20 de julio, desde Trieste hacia Venecia.
Durante 65 Kilbmetros los telegramas fueron transmitidos claramente, después
sOlo se recibieron sefiales indescifrables, hasta la extincion de éstas. En el
camino de vuelta se repitieron los experimentos con iguales resultados.

Marconi, en agosto 1899 procede a una serie de experiencias durante las
grandes maniobras navales inglesas. Las conexiones fueron efectuadas hasta
una distancia de 140 Kilometros y Marconi sigui6 los experimentos a bordo del
crucero “Juno”. Los periodistas destacaron que era la primera vez, en la historia
de la Marina inglesa, que un extranjero estaba a cargo de la direccion técnica
de tan delicado servicio secreto. EI comandante Jackson, les respondio asi:
"Desgraciadamente no existe un Marconi inglés".



En el mes de setiembre del mismo afio (1899) con motivo de los congresos de
la "British Association”, y de la "Association Francaise pour I'Advancement des
Sciences", en Bolonia, se intercambiaron despachos entre Dover y Wimereux a
pesar de la interposicion de la gran masa rocosa existente entre ambas
estaciones (50 kilometros).

El récord de la distancia, en las experiencias de este periodo, se obtuvo en la
comunicacion establecida entre Wimereux y dos estaciones, Harwich y
Chelmsford, ambas en la provincia de Essex, en la otra parte del Canal de la
Mancha, distantes 136 Kilometros de Wimereux. Los experimentos se
realizaron con una antena de 45 metros de altura.

El 13 de setiembre de 1899, Marconi a bordo del “Urania” parte para América
del Norte, y llega a New York el 21 de setiembre. Del 22 de setiembre al 3 de
octubre Marconi, por cuenta de los diarios “New York Herald” y “Evening
Telegraph”, asegura un servicio radiotelegrafico durante las regatas de la
“International Yacht Races for America's Club” a bordo del “Ponce”. Se realiza
con éxito y determina un gran eco en los ambientes periodisticos, difundiendo
el mito del gran italiano en los Estados Unidos.

Le llega el turno a la marina estadounidense. Desde el 11 de noviembre de
1899, Marconi efectia experiencias de telegrafia sin hilos entre las unidades de
la marina estadounidense “New York” y “Massachusetts”. El “New York” pudo
recibir mensajes del "Massachusetts" hasta la distancia de 57 Kilbmetros pero
en sentido contrario sélo se pudieron cubrir distancias de 27 Kilometros.

Durante las maniobras navales inglesas del mismo afio, se habian obtenido
resultados mejores. Las dos naves en comunicacion portaban antenas de 45y
33 metros respectivamente, de altura. Las sefales se recibieron a 50 y 80
Kilometros de distancia y en una ocasion a 100 Kilobmetros En este ultimo caso,
debido a la curvatura de la tierra, las antenas no eran visibles entre si.

También en el afio siguiente (1900) durante las maniobras navales inglesas, las
dos naves “Juno” y “Europa” pudieron intercambiar despachos hasta una
distancia de 106 kildmetros. En una relacion aparecida en la revista “Navy and
Army lllustrated” fue ampliamente descrito el experimento.

El ministro de la marina americana, Long, escribe a Marconi y, entre otras
cosas dice: “Este departamento naval desea expresar el reconocimiento por los
experimentos del sistema Marconi de radiotelegrafia por Ud. recientemente
efectuados ante una comisidn naval. Este departamento desea, ademas,
felicitarle por los resultados obtenidos. La seguridad de poder transmitir sefiales
en condiciones no factibles con cualquier otro método hacen al sistema Marconi
de un valor incalculable”.

De vuelta de América, a bordo del buque americano “St. Paul” Marconi, el 7 de
noviembre, logra comunicarse con la estacion radiotelegrafica inglesa de
Needles, a la distancia de 110 Kilometros. Se realizd, en esta ocasion, el primer
noticiero de a bordo. Tal periédico, impreso por primera vez el 15 de noviembre
con el titulo “Transatlantic Times”, fue distribuido a los pasajeros.



El comienzo del nuevo siglo ve la transformacion de la “Wireless Telegraph
Trading Signal Co. Ltd.” en la “Marconi's Wireless Telegraph Co. Ltd.”, después
universalmente llamada “Marconi”.

Al principio del afio, tienen lugar experimentos de transmision entre Santa
Caterina, en la isla de Wight, y cabo Lizard, en Cornovaglia, obteniendo la
mayor distancia, 300 Kilometros. El profesor Ambrose Fleming (inventor del
diodo) lee a la “Liverpool Chamber of Commerce” una comunicacién relativa a
tales experiencias.

Marconi, el 2 de febrero, da su primera conferencia sobre la telegrafia sin hilos
“Recent progress in Wireless Telegraph” en el Royal Institute of Great Britain.

El 26 de abril, Marconi obtiene la famosa patente n°® 7777, de la oficina de
patentes inglesa. En 1900 la “Marconi” concluye un contrato con el
Almirantazgo inglés para la instalacién de 32 estaciones de telegrafia sin hilos,
parte sobre buques de guerra, parte en las capitanias de los puertos. Las
condiciones de conexidén impuestas eran que los aparatos permitieran el
intercambio de mensajes entre dos naves distantes entre ellas 105 Kildmetros
una de las cuales se encontraba en Portland y la otra en el puerto de
Portsmouth. Se lograron las comunicaciones con gran éxito.

Marconi, después de haber modificado su propio sistema de Telegrafia, lo
aplicé inmediatamente a la conquista del récord de la distancia en las
transmisiones. La estacibn de Cabo Lizard (Cornovaglia) fue rapidamente
conectada con la estacion experimental de la Isla de Wight (S. Catherine) a 300
Kilbmetros de distancia, empleando una antena constituida por 4 cables
distanciados 1,5 metros uno de otro de una longitud de 48 metros y una red
metalica de la misma longitud. Con el nuevo sistema quedaba disminuida la
potencia necesaria para transmitir a una distancia dada, asi, eran suficientes
150 Watios para las comunicaciones a 300 Kildmetros.

Fleming, en un discurso ofrecido el 12 de febrero de 1901 a los miembros de la
Camara de Comercio de Liverpool, fue autorizado por Marconi para hacer
publico el resultado de estos experimentos, anunciando que el primer
comunicado entre dichas estaciones habia sido transmitido el primer dia del
reinado de Eduardo VII. Desde entonces, Marconi establece comunicaciones
perfectas entre Lizard y Sta. Catherine, y siempre, segun las notas de Fleming,
estaba capacitado para recibir dos 0 mas telegramas simultaneamente en cada
estacion.

Desdichadamente, el afio comienza con una causa legal promovida por Amos
Emerson Dolbear, profesor de Fisica en U.S.A. contra Marconi, por la prioridad
del invento de la telegrafia sin hilos. Sir John Ambrose Fleming, profesor de
Fisica de la Universidad de Londres, nombrado perito judicial, demostré la
indiscutible prioridad de Marconi.

En 1901 por parte de la Marina Militar Italiana, quedan realizadas las
conexiones permanentes entre el Continente y Cerdefia, utilizando un nuevo



tipo de aparato construido por Marconi y registrado con el nombre "Modelo
1901". Pero, volviendo a Marconi, lo vemos, en los comienzos de 1901 a bordo
del “Filadelfia”. En el curso de los experimentos, constata la diferencia de
alcance de las ondas de radio durante las horas nocturnas y diurnas.

Siempre en 1901 el Gobierno Francés encarga a Marconi la conexion
radiotelegrafica entre Francia y Corcega. Marconi prepara las comunicaciones
bajo el control del Capitan del cuerpo de Ingenieros Ferrier y del teniente de
navio Tissot.

A comienzos de abril de 1901 se consiguieron interesantes comunicaciones
entre la estacion de Biot, en Antives en la costa francesa, y la similar de Calvi,
en Cércega, distanciadas entre ellas por 175 Kilémetros de mar abierto. Los
aparatos eran los del segundo sistema Marconi, el “rocchetto” proporcionaba
una chispa de 25 centimetros alimentado por una bateria de acumuladores.
Segun el numero de botellas de Leyden que se usaban en el condensador del
circuito oscilador, es decir, segun la longitud de onda empleada, variaba
también la forma y amplitud del transformador, el méas frecuentemente utilizado
(con 13 botellas, longitud de onda 300 metros), tenia una espira en el primario,
y el secundario formado por 6 espiras.

Los conductores de antena estaban constituidos por 4 cables distanciados uno
de otro 1,5 metros los cuatro conductores se unian a un solo cable el cual a su
vez se conectaba a los aparatos. La altura de la antena que sostenia a los
cuatro conductores era de 52 metros la de Biot y de 55 metros la de Calvi. En
ambas estaciones se tuvo gran cuidado para asegurar una buena toma de
tierra, de gran superficie, unida mediante un cable muy corto. El transformador
de antena del receptor, llamado “jigger” correspondia a una longitud de onda de
300 metros.

La estacion de Biot estaba situada a 200 metros del mar, alejada de accidentes
geograficos, los aparatos estaban colocados en una casa aislada y la antena
alejada de ésta 20 metros. Entre la antena y el mar existia una linea ferroviaria
con sus correspondientes postes telegréficos. La estacibn de Calvi estaba
instalada a 50 metros del mar y también aqui entre la antena y el mar existian
numerosas lineas telegraficas. Los aparatos estaban instalados en el primer
piso de una casa y la antena a 30 metros de distancia.

Las comunicaciones se establecieron entre las dos estaciones en tres “tonos”
diferentes, siempre con resultados satisfactorios, pero resultaron mas perfectas
empleando ondas mas largas. No todas las horas del dia eran igualmente
propicias para las transmisiones, ya que en el mediodia las comunicaciones
eran mas dificiles e incluso algunas veces imposibles.

De todas formas segun el estado del tiempo, a ciertas horas del dia entre las
11 de la mafiana y las 6 de la tarde y con un maximo a las 14, los receptores
registraban sefales parasitas de origen atmosférico que obligaban a interrumpir
las comunicaciones. A estas perturbaciones se unian algunas veces sefales,
mAas o0 menos claras, procedentes del intercambio de radio telegramas entre
barcos en alta mar.



Se hicieron finalmente, pruebas de transmisién y de recepcion a larga distancia
con la mision de juzgar el grado de estabilidad de los aparatos una vez
regulados, y se obtuvieron resultados satisfactorios. Fue posible comunicar 2
veces, durante tres horas consecutivas sin estar obligados a retocar
constantemente los aparatos. Era, no obstante, necesario regular de cuando en
cuando el interruptor del “rocchetto” de induccién, el percusor anticoherizante y
el relé receptor, lo que exigia personal experto.

En esta ocasion se hicieron también experimentos de comunicacién con la
nave “Princesa Alicia” perteneciente al principe de Modnaco y la distancia
alcanzada fue superior a 150 Kilébmetros. Respecto a la velocidad de
transmision fue posible recibir 14 veces la palabra “Paris” en un minuto, un
despacho de 46 palabras pudo ser recibido en 4 minutos y 50 segundos y
repetido en el mismo tiempo, pero se reconocié que, en condiciones normales,
debido especialmente a la irregularidad del coherer no se podia contar con una
velocidad superior a la de 6-8 palabras por minuto.

Las experiencias continuaron bajo el control de una comision oficial integrada
por los delegados de los Ministerios de Telégrafos, de Colonias, de Guerra, y
de Marina franceses. En abril de 1901, los EE.UU. compraron las patentes de
Marconi. El 15 de mayo Marconi ofrece su segunda conferencia sobre las
telegrafias sin hilos, “Syntonic Wireless Telegraphy” en la “Royal Society of
Arts” de Londres.

El suefio de Marconi era realizar la conexion radiotelegréafica entre el Viejo y el
Nuevo Continente. Repetir, por otro camino la victoria de Cristobal Colon y
también la de la conexion, mas reciente, entre ambos Continentes, mediante
cable submarino. Alentado por el éxito de las experiencias de comunicacion a
300 Kilémetros entre Sta. Catherine y Cabo Lizard, Marconi se dedica a
intentar la solucibn del problema de establecer comunicaciones
radiotelegraficas transatlanticas. Ademas repetidas experiencias habian
demostrado que las ondas largas podian superar la curvatura de la superficie
terrestre, por lo que su transmision a grandes distancias no debia limitarse mas
gque a una cuestion de potencia para los aparatos transmisores y de
sensibilidad para los receptores.

En el mes de octubre de 1900 habian comenzado las obras de la nueva
estacion ultrapotente de Poldhu (Cabo Lizard), en Cornovaglia, en la punta sur-
occidental de Inglaterra. Como antena, Marconi habia realizado definitivamente
una especie de cono invertido compuesto por 400 conductores aplicados sobre
la circunferencia de un anillo sostenido por 20 mastiles de madera con una
altura de 60 metros cada uno. El anillo en torno al cual estaban unidos los 400
conductores tenia un diametro de 120 metros.

La instalacion estaba practicamente terminada, cuando el 17 de setiembre de
1901 un violento huracan destruyé toda la antena cuya construccion habia
costado casi un afio de trabajo. El siniestro indujo a Marconi a realizar una
antena mas simple empleando el material todavia util. Fueron levantados 2
mastiles de 60 metros y distanciados entre si 160 metros y unidas las puntas
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de ellos por un cable de acero, del cual se colgaron 50 conductores de cobre.
Terminada la nueva antena se conect6 al transmisor y se hicieron pruebas.

Las emisiones de Poldhu fueron captadas por la estacién experimental de
Crookhaven, en Irlanda a la distancia de 360 Kildmetros. El sistema transmisor-
antena de Poldhu, representaba el “non plus ultra” de la tecnologia
radiotelegrafica y resumia todos los perfeccionamientos determinados por las
experiencias precedentes.

Para la recepcion se utilizaba todavia el “coherer” que Marconi, no obstante,
habia hecho enormemente sensible. En los meses de setiembre y octubre
Marconi se dedicé al perfeccionamiento de las instalaciones de Poldhu. Hacia
mediados de noviembre la estacion estaba terminada y perfectamente ajustada
en la frecuencia prevista.

Como localidad al otro lado del Océano, elegida para la recepcion, se escogi
la Costa de Terranova (entre USA y Canada), que es la parte de tierra del
continente americano mas proxima a Europa, a la distancia de 3.500
Kilbmetros de Poldhu. En San Juan de Terranova obtuvo Marconi del Gobierno
local todas las facilidades para los experimentos, la instalacion era muy simple
no tratAindose mas que de una estacion receptora.

El 26 de noviembre, Marconi se embarca, en Liverpool, en el barco “Cerdena”
de la compafiia “Allen Line” acompafado de sus dos colaboradores Kempt y
Paget. Desembarca en Terranova el 6 de diciembre. Elige la localidad de Sigual
Hill para la estacion receptora. EI 9 de diciembre, Marconi, con sus dos
ayudantes inicia la instalacion de la estacion receptora. Para elevar la antena,
siendo imposible instalar un mastil muy alto, se penso en utilizar una cometa.

Los aparatos receptores fueron colocados en una habitacién de la torre de
Cabote. El cable de antena de 135 metros, entraba por una ventana. La
cometa, suspendida a una altura de 100 metros, quedd sujeta a un poste
mediante cables con sus correspondientes aisladores.

FOTO N° 04. ANTENA DE COMETA.

Marconi habia salido de Poldhu después de haber dejado instrucciones
detalladas. Todos los dias, a las seis de la tarde, seria enviada una larga serie
de “S”, letra que en el alfabeto Morse estd compuesta por tres puntos.

El transmisor de Poldhu era del mismo sistema empleado entre Biot y Calvi,
pero de dimensiones notablemente superiores. La recepcion tenia lugar por
medio de un teléfono. Recién terminada la instalacion telegrafi6 a Poldhu
ordenando que comenzaran a transmitir desde las 11,30 a las 14,30 (hora de
S. Juan de Terranova) la sefial convenida, es decir, la letra S en alfabeto
Morse.

El martes 22 de diciembre de 1901, hacia el mediodia, mientras Marconi estaba
a la escucha, sucedio el milagro. El tiempo era pésimo, azotaba el viento y
llovia. Dejamos a la pluma de Marconi la descripcion del acontecimiento.
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“Hacia las 12,30 del 12 de diciembre mientras estaba a la escucha, oi tres
débiles batidos correspondientes a los tres puntos de la letra S del alfabeto
Morse, pero no estaba satisfecho sin una confirmacion: ¢Escucha algo, sefior
Kemp? dije acercando el teléfono a mi asistente. Kemp escuchd el mismo
sonido que yo habia oido, es decir, el ritmo del manipulador de Poldhu repetido
tres veces, y entonces me convenci de que no estaba equivocado.

Las ondas eléctricas generadas en Poldhu habian atravesado el Atlantico, sin
preocuparse de la curvatura de la tierra que muchos consideraban como un
obstaculo insuperable, y habian excitado el receptor de Terranova. Presenti,
entonces, que no estaba muy lejano el dia en el cual se establecieran
comunicaciones estables, via radio, entre el Viejo y Nuevo Continente”.

FOTO N° 05. MARCONI A LA ESCUCHA EN TERRANOVA.

En los dos dias sucesivos las sefiales fueron nuevamente recibidas. Las dudas
habian desaparecido. Marconi, habiendo conseguido cuanto queria, opté por
volver a Europa y ponerse manos a la obra, con plena confianza, con las
experiencias que deberian, capacitarle, un afio méas tarde, (20 diciembre 1902)
para enviar el primer radiotelegrama a través del Atlantico, bilateralmente.
Mientras estaba por comenzar un nuevo ciclo de pruebas, recibe una
notificacion de la “Compafia Anglo-Americana de Cables Telegréaficos”. La
Compafia aseguraba poseer la concesion del monopolio de las
comunicaciones telegréficas entre la isla de Terranova y el resto del mundo y
que, por tanto, las actividades de Marconi constituian una violacién de sus
derechos.

Recordando aquellos dias, diria Marconi:

“Me imponian suspender mis experimentos, retirar mis aparatos, bajo pena, en
caso contrario, de recurrir a la via legal. Y yo suspendi los experimentos, pero
habia vencido. Las ondas eléctricas habian cruzado el Atlantico.”

El 17 de diciembre, en el “New York Times” aparecié una noticia, que entre
otras cosas decia:

“Si Marconi tiene éxito en sus experimentos de telegrafia sin hilos
intercontinentales, su nombre permanecera a través de los siglos entre los mas
grandes inventores del mundo.”

El 13 de enero, la "American Institution of Electrical Engineers" ofrece, en el
famoso "Waldorf Astoria” de New York, un banquete en honor de Marconi.
Edison no pudiendo acudir, envia a Marconi el siguiente telegrama:

“I am sorry that | am prevented from attending your dinner tonight especially as
I should like to pay my respects to Marconi the young man who had the
monumental audacity to attempt and succed in jumping an electric wave clear
across the Atlantic Ocean”.
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El 22 de febrero, Marconi sale de Cherbourg para un viaje al Canada a bordo
del “Philadelphia”. Marconi, en la travesia del Atlantico, desde Southampton a
New York a bordo de la nave "Philadelphia” de la "American Line", efectuara
nuevos experimentos entre la estacién transmisora de Poldhu, que ya habia
servido como transmisora en los experimentos de comunicacion
transatlanticos, y una estacién receptora instalada a bordo del "Philadelphia”.

En la estacion de Poldhu habia sido elevada la potencia de antena y ésta habia
sido, ademas, agrandada. En la estacion receptora del barco, la antena estaba
formada por un hilo cuadruple, de una altura de 60 metros sobre el nivel del
mar y conectado al armario del transformador, cuyo secundario, sintonizado
con la estacion emisora, estaba unido al coherer.

Los asistentes en Poldhu habian recibido la orden de transmitir una sucesion
de “S” y un pequefio mensaje cada 10 minutos segun el siguiente horario: de
las 24 alal,delas 6 alas 7, de las 12 a las 13 y de las 18 a las 19 (meridiana
de Greenwich), cada dia desde el 23 de febrero al primero de marzo inclusive.
Es de notar que en estos experimentos Marconi se da cuenta, por primera vez,
que la luz del dia hace mas dificil las comunicaciones, habiendo constatado un
debilitamiento en la recepcidon que parecia aumenta en proporcion a la
intensidad de la luz diurna de Poldhu.

En una nota presentada por Marconi en la Royal Society, el 12 de junio de
1902, declar6 haber efectuado posteriormente experimentos entre la estacion
de Poldhu y otras estaciones receptoras, comprobando la accion nociva de la
luz del dia en las transmisiones.

Por ejemplo, en la estacion de North Haven, distante de Poldhu 152 millas
(aproximadamente 243 Kilbmetros) de los cuales 200 eran de mar y 43 de
tierra, se encontré que las sefiales de Poldhu se recibian perfectamente de
noche con una antena de cuatro hilos verticales de 12 metros de altura,
mientras que de dia, en igualdad de condiciones, se necesitaba una longitud de
18,5 metros para recibir las mismas sefiales.

El 25 de junio de 1902, Marconi patenta el famoso "detector magnético", para
sustituir al coherer. La patente lleva el nUmero 10245. El detector magnético
resultaba mas sensible y estable. Consistia en una redecilla de hilos de hierro
que recorrian el campo magnético creado por dos imanes, pasando luego por
el eje de dos solenoides coaxiales. Un solenoide estaba conectado entre la
antena y tierra. El otro, conectado a un receptor telefénico.

FOTO N° 06. DETECTOR MAGNETICO.
FOTO N° 07. ESQUEMA DEL DETECTOR MAGNETICO.

Un prototipo del detector magnético realizado por Marconi en 1902 fue
colocado en una caja de puros. Las corrientes inducidas, determinadas por las
corrientes de radiofrecuencia en el primer solenoide, causaban Ia
desmagnetizacion de la redecilla de hierro. Tal variacion de intensidad de
campo provocaba en el segundo solenoide bruscas variaciones de corriente, en



13

concordancia con las sefales recibidas, permitiendo la deteccion de las
mismas y la audicion en el teléfono de las sefiales recibidas.

Necesitaba efectuar una serie de experiencias para dar una solucién definitiva
a diversos problemas. En 1902 efectla con el acorazado "Carlo Alberto" dos
cruceros. El primero, en los Mares del Norte, de junio a setiembre de 1902.
Esta campafia, memorable en la historia de la radiotelegrafia, condujo a
resultados superiores a los esperados, pues se lleg6 a transmitir sefiales desde
Poldhu a Cagliari, o sea a una distancia de 1580 Kilometros, dos tercios de los
cuales fueron por tierra, atravesando Francia. También se transmitieron
telegramas desde Poldhu a Gibraltar, atravesando la parte mas montafiosa de
Espana.

El segundo en Nueva Escocia y en Canada, durante los meses de setiembre y
octubre. Segun la relacion hecha por Solari al Ministerio de Marina, referimos
las fases principales de las experiencias efectuadas durante la primera
campanfa.

En junio de 1902 el "Carlo Alberto" equipado con aparatos Marconi de vieja
factura, debiendo hacer un crucero por los mares del Norte, se puso en
comunicacion radiotelegrafica con la estacién de Capo Lizard (Cornovaglia)
donde se encontraba Marconi, y con éste llegé a un acuerdo para sustituir los
viejos aparatos por otros mas potentes y sensibles, que constituian el segundo
sistema Marconi.

El 26 de junio, Marconi, se hallaba a bordo del Carlo Alberto llevando el
"Detector Magnético" que deberia confrontarse, por ultima vez, con el coherer,
como organo de recepcion. Como antena receptora se adoptd, primeramente,
el haz de hilos extendido entre los mastiles. El paso del cable de antena a la
cabina en la que se hallaban los aparatos, estaba perfectamente protegido de
eventuales descargas laterales por medio de un tubo de ebonita. La toma de
tierra habia sido efectuada de la forma mas segura posible, conectando la
masa de los aparatos a diversos puntos del barco.

En la estacion del Carlo Alberto, que funcionaba Unicamente como estacion
receptora, se hablan instalado dos coherer Marconi y tres "Detector”
respectivamente acoplados a tres teléfonos destinados a la recepcién acustica.

Las experiencias dirigidas por Marconi, se efectuaron del modo siguiente:
Desde la estacion de Poldhu, de las 12 a las 13, y de la 1 a las 3 (Meridiano de
Greenwich), deberian, cada dia, emitirse, durante los primeros 10 minutos de
cada cuarto de hora, el nominativo del "Carlo Alberto”, una larga serie de S 'y
un parrafo relativo a las mas interesantes noticias del dia. EI 26 de junio
comenzo la histérica campafia del "Carlo Alberto".

La armada italiana fue derrotada en Kronstadt. Se presenta de esta forma la
ocasion de desarrollar una interesantisima camparfa radiotelegrafica en los
mares del Norte y en el mar Baltico, la cual dura desde el 7 de julio, dia en el
gue Marconi se embarca en Dover para dirigir personalmente los experimentos
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ayudado por el Teniente de Navio Luigi Solari, hasta el 10 de setiembre, dia de
retorno a la costa del alto Tirreno.

El 18 de junio, a 200 millas, aproximadamente, de la costa inglesa fue
transmitido el primer mensaje de saludo del "Carlo Alberto” a Marconi, que se
encontraba en la estacion de Capo Lizard.

El 15 de julio fueron instalados a bordo de la nave "Carlo Alberto”, como ya
hemos dicho, los "Detector magnético”. Se iniciaron rapidamente los
experimentos, intentando la transmision a la distancia de 530 millas (843
Kilbmetros aproximadamente) de los cuales alrededor de dos tercios eran de
suelo accidentado.

Apenas obtenida la sintonia, se oyeron en el aparato telefénico del detector los
ritmicos “S” transmitidos desde Cornovaglia. Estas sefiales eran sin embargo
débiles, en parte por defectos de sintonizacion, en parte por efecto de la accién
de la luz del dia. Al dia siguiente la recepcion habia mejorado tanto que fue
posible registrar radiotelegramas con el aparato Morse.

El 16 de julio el Rey de Italia que se encuentra en Kronstdadt, se dirige a bordo
de la "Carlo Alberto" a reunirse con el Zar Nicolas Il. Con tal ocasion se habia
establecido que un breve marconigrama de saludo seria transmitido desde la
estacion de Poldhu, a la hora prevista para la visita del Zar.

La chalupa rusa, portando bandera italiana, lleva a bordo de la "Carlo Alberto"
al Rey que estrecha la mano a los oficiales, después saluda amablemente a
Marconi. El Rey ordena enarbolar el estandarte imperial, a continuacién sube al
puente de la nave el Zar, acompaiado del Gran Duque Alejandro. El Zar
acompafado del Rey y del almirante Mirabello, visita detenidamente la nave.
Entre tanto llega el marconigrama, que decia asi: "iViva el Emperador de Rusia!
iViva el Rey de Italia". El almirante Makaroff, muy satisfecho por el experimento
efectuado durante la visita del Zar, hace todo lo posible para que Marconi y
Popov puedan encontrarse.

Estamos en el 17 de julio. "Vengo a felicitar al padre de la radio” dice Popov,
estrechando la mano de Marconi, que entonces tenia veintiocho afios. Marconi
con gentil alusion a los estudios de Popov en el campo de la radio, responde
sonriendo: "pero si puedo ser vuestro hijo". Algunos dias después la marina
imperial rusa adquiere dos estaciones de radio Marconi, del tipo mas moderno,
que son instaladas a bordo del "Rolland" y del transporte "Koreja ".

La noche del 24 de agosto la nave "Carlo Alberto” parte de Portsmouth hacia
los mares de Espafia. Durante la estancia de la nave en esa zona, se reciben
cada tarde mensajes desde Poldhu. Encontrandose el 30 de agosto, la nave en
ruta hacia Cadiz, se estableci6 que la distancia O6ptima para las
comunicaciones, durante el dia, era de 1000 Kilometros.

En la noche del 30 al 31 de agosto se observo el efecto producido por la
interposicion del territorio espafiol en linea recta con las dos estaciones. El 3 de
setiembre la nave deja Cadiz y se dirige hacia Cagliari. Al pasar el estrecho de
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Gibraltar, el almirante Mirabello decide llevar la nave al pié del promontorio
para verificar la recepcion de los mensajes transmitidos desde Poldhu. Esta
interposicion no impidié que los telegramas con las principales noticias, llegaran
a la "Carlo Alberto" incluso cuando ésta se encontraba en la parte mas interna
de la rada de Gibraltar, a una distancia de Poldhu de 1500 Kilometros,
atravesando la parte mas montafiosa de la Peninsula Ibérica.

FOTO N° 08. ANTENA DE LA ESTACION DE POLDHU.

Marconi hizo anotar en el diario del marqués Solari: "A las 3 a.m. del 5 de
setiembre de 1902, en Gibraltar, se recibieron las primeras sefales transmitidas
desde Poldhu a través del continente europeo”. Maskelyne, director de la
estacion radiotelegrafica de Porthcurnow, a 280 Kilometros de Poldhu, refiere,
en el nimero del diario "The Electrician" correspondiente al 7 de noviembre,
que las sefiales y los telegramas emitidos por la estacion de Poldhu y
destinados a la Carlo Alberto fueron registrados por los aparatos de
Porthcurnow. No obstante los despachos llegaron al principio mezclados con
otras sefales producidas por ondas eléctricas de menor intensidad.

Los controles efectuados por Maskelyne hicieron comprender como las
transmisiones radiotelegraficas deberian todavia luchar contra causas audn
desconocidas. Los experimentos efectuados con la “Carlo Alberto demostraron
la posibilidad de transmitir despachos, con aparatos Marconi, a distancias
superiores a los 1500 Kilébmetros, a pesar de las montafias, pero también
indicaron que debia elaborarse mas el sistema, antes de alcanzar la seguridad
que concede la transmision telegrafica por cable.

Después de la afortunada campafia naval, el 18 de setiembre, Marconi manda
al Ministerio de Marina una propuesta para establecer en Italia una estacion de
gran potencia y para la aplicacion militar, comercial y maritima, de su sistema
de telegrafia sin hilos. El inventor italiano se entrevista en Torino con el ministro
de Correos y Telecomunicaciones, Galimberti, al cual muestra un proyecto para
la instalacién de una estacion radiotelegrafica (mas tarde, la de Coltano).

Entre el 19 y el 24 de setiembre Marconi se desplaza a Bolonia. Con tal
ocasion se ofrece, en su honor, un solemne recibimiento en el municipio de
Bolonia, donde el profesor Augusto Righi pronuncia un discurso dedicado a
Marconi. A causa del veto puesto a Marconi por la "Anglo-American Telegraph
Company"”, el gobierno canadiense le propone continuar sus experimentos en
Canada. Marconi acepté y comenzd a construir una gran estacion en Table
Head, situada en la isla de Cabo Breton en la peninsula de Nueva Escocia. La
antena era idéntica a la instalada en Poldhu, o sea constituida por cuatro
postes de madera de 71 metros de altura colocados en los vértices de un
cuadrado de 70 metros de lado unidos, en la extremidad superior, por cuatro
cables de los cuales partian los hilos radiantes que convergian para abajo
hacia el local donde estaban instalados los aparatos.

FOTO N° 09. MARCONI EN TABLE HEAD.
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El Gobierno italiano acordd con Marconi que la nave Carlo Alberto tomara parte
en los trabajos de la estacién de Glace Bay, y el 30 de setiembre de 1902 la
nave zarpoO hacia las costas de Cornovaglia donde subieron a bordo Marconi y
sus ayudantes, llegaron a Sydney el 31 de octubre, donde la nave fondeé.
Durante la travesia, incluso en medio de las violentas borrascas, las sefiales de
Poldhu llegaban fortisimas y la recepcion continuaba siempre
ininterrumpidamente donde la nave anclaba el 31 de octubre.

El 19 de noviembre comienzan los trabajos para la conexion radiotelegrafica
entre el Canad4 y Gran Bretafia, entre las estaciones de Glace Bay y Poldhu.
Durante los primeros dias se procedid a la sintonizacién de los circuitos,
variando oportunamente la capacidad y la inductancia del circuito primario y
secundario hasta obtener una perfecta sintonia para la longitud de onda de
aproximadamente 2000 metros. En Glace Bay no se poseian los instrumentos
de los cuales dispondrian mas tarde para la medida de la longitud de onda, de
la frecuencia, etc., sino que se emplearon medios simples y rudimentarios.

FOTO N° 10. ESTACION DE GLACE BAY.
FOTO N° 11. MARCONI Y SUS COLABORADORES EN GLACE BAY

El 29 de noviembre de 1902, Marconi recibe de Poldhu el siguiente telegrama:
"Hemos recibido sefales legibles". El 16 de diciembre llega otra buena noticia.
Desde Poldhu se recibe el siguiente cablegrama: "Hemos recibido vuestras
sefales de una forma legible durante media hora a lo largo de las tres horas de
transmision”. Son las 7 de la mafiana. La noticia del éxito de Marconi se
difunde rapidamente. Sir George Parkins, corresponsal del "Times" es el primer
periodista que acude a Glace Bay. Marconi lo recibe.

Parkins solicita mandar un primer mensaje al director del "Times" en Londres
para reclamar la atencion del mundo sobre el acontecimiento. Marconi acepta y
después de mes y medio de preparativos, el 20 de diciembre desde Table
Head a Poldhu se mandan los primeros radiotelegramas de inauguracion
directos al rey de Inglaterra y al rey de Italia, anunciando el acontecimiento.

El enviado al rey de Italia decia: "Con ocasion de la primera transmision
radiotelegrafica transatlantica, que conecta a traves del espacio el nuevo con el
viejo mundo, deseo ofrecer mis mas devotos homenajes a su majestad el rey".

El dirigido al rey de Inglaterra: "Upon occasion of first wireless communication
across Atlantic may be permitted to present by means of this wireless telegram
transmitted from Canada to England my respectful homage to his majesty the
king".

Al cabo de algunas horas llegan las dos respuestas:
"Marconi Glace Bay. Recibo con gran alegria el resultado obtenido que

constituye un nuevo triunfo suyo para mayor gloria de la ciencia italiana.
Afectuosamente Vittorio Emanuele”.
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"Marconi Glace Bay. He tenido el honor de presentar vuestro telegrama al rey y
se me ha encargado de felicitarle sinceramente en nombre de S.M. el rey por el
resultado de sus esfuerzos en el desarrollo de su importantisima invencion. El
rey ha estado siempre muy interesado en vuestros experimentos y desea que
recordara que sus primeras pruebas comenzaron a bordo del yate real
"Osborne" en 1898 (Firmado) Knollys".

La nave Carlo Alberto, terminada su mision cientifica partié para otras misiones
en aguas de Venezuela, Marconi se qued6 en Table Head con Solari, donde
continuo la transmision y recepcion de telegramas desde y hacia Poldhu, para
estudiar los medios que mejorasen la regularidad de transmision y recepcion y
para aumentar la rapidez de funcionamiento. Se observo que las transmisiones
se efectuaban méas facilmente de Table Head a Poldhu que en la direccion
opuesta, ya que esto era debido a que la estacion canadiense estaba equipada
de aparatos mas idoneos y de mayor potencia que la de Poldhu.

Mientras tanto se instalaba en Cabo Cod (Estados Unidos) una estacion
ultrapotente analoga a la de Table Head, y distante 4800 Kilémetros de Poldhu.
El 16 de enero de 1903 se inaugur6 esta estacion de Cabo Cod transmitiendo
un radiotelegrama del presidente Roosvelt al Rey de Inglaterra. Es notable que
este telegrama pudiera ser recibido en Poldhu, ya que en Cabo Cod no se
disponia mas que de una energia de 10 Kw que Marconi creia insuficiente para
superar una distancia tan grande. Las ondas electromagnéticas que llevaron
este despacho habian recorrido un arco de 45 grados.

En la primavera siguiente (1903) se intentdé la transmision de noticias
radiotelegraficas al "Times" de Londres a América, para demostrar la
posibilidad de un servicio regular de telegramas, pero al cabo de algunos dias
el servicio tuvo que ser suspendido a causa de la rotura de los aislantes de
antena. Es después de esta comunicacion marconigrafica que la radio
telegrafia aparece a los ojos de todos, incluso de los criticos y de los cientificos
mas obstinados, una realidad grandiosa y benéfica, una conquista de gran
interés para la civilizacion.

En el otofio de 1904, deseoso de tranquilidad después de trabajar en varios
nuevos inventos, Marconi se retird a su estacion inalambrica de Pool, cerca de
Bournemouth, en Inglaterra. Alli conocié a la que seria su esposa, Beatriz
O'Brien, hija de lord y lady Inchiquin. Ella tenia entonces diecinueve afios y
estaba en la plenitud de su belleza. Marconi le propuso matrimonio en el sitio
gue menos podia esperarlo, en la cupula del Albert Hall, de Londres. Poco
después se casaron y salieron inmediatamente para Nueva Escocia donde
Marconi pensaba mejorar su estacion inalambrica de Glace Bay. En dichas
circunstancias fue llamado desde Londres. Los fondos de la compafiia se
habian gastado en investigaciones y experimentos, y los bancos se negaban a
conceder nuevos créditos. Marconi fue entonces a lItalia con la esperanza de
conseguir alli la necesaria ayuda bancaria, pero también le fue negada.

Una vez de regreso en Inglaterra reorganiz6 la compafia, reduciendo
considerablemente el personal y el presupuesto de gastos. Pero todo parecia
salir mal. Su primer hijo murié6 a los tres meses de nacer, las compaiiias
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alemanas y norteamericanas de telégrafo inaldmbrico comenzaron a violar los
derechos de su patente y la gran estacion de Glace Bay, que tanto habia
costado en esfuerzo, tiempo y dinero, fue destruida por un incendio. Al tener
noticia Marconi de semejante desastre se sentd al piano y tocé una sonata de
Beethoven. Enseguida se levanté y le dijo a su esposa: “Ahora ya sé lo que
tengo que hacer”

Estaba decidido a trabajar mas duro que nunca. Probaria que el inalambrico
era un negocio comercial. Y entablaria accion judicial contra los violadores de
su patente. Un afio después, la estacion de Glace Bay se hallaba reconstruida
y Marconi habia ganado el primer pleito en Nueva York. La fortuna volvia a
sonreirle. En 1909 recibié el Premio Nobel de Fisica, y un nuevo equipo
directivo levanto e hizo progresar su compafia.

Mientras tanto, trabajaba en nuevos inventos de radio, tales como un buscador
de direccion, para dar mayor seguridad a los buques en alta mar. El desastre
del Titanic, acaecido en 1912, vino a demostrar cuan acertado habia sido su
consejo de que todos los barcos deberian ir provistos de equipo inalambrico. El
equipo de radio del Titanic llam6 en su auxilio a muchos buques que de otra
manera no hubieran tenido noticia de la tragedia. Los 706 supervivientes del
naufragio, a quienes Marconi sali6 a recibir en Nueva York, lo saludaron con
gritos de: "jA usted le debemos la vida!". Fue premiado con una medalla de
oro. La atencion y la gratitud del mundo estaban fijas en él. En Inglaterra se le
concedid el titulo de sir y en lItalia se le hizo senador y marqués.

Continuaron las experiencias de Marconi posteriormente a bordo de su
laboratorio flotante, la nave “Elettra”. Dicha nave fue proyectada por los
ingenieros navales Cox y Quing de Londres. Fue construida en los astilleros de
la sociedad Ramage & Fergusson (actualmente incorporada en la Henri Robb,
de Londres), de Leith, en Escocia asumiendo el nhombre de Rowenska, asi
bautizada por la archiduquesa Maria Teresa de Austria.

La nave permanecié en Asburgo hasta 1909, afio a partir del cual enarbol6 la
bandera inglesa, siendo primeramente propiedad de Sir Max Waetcher y
después, en 1914, de Gustavus M. F. Pratt, manteniendo Londres como puerto
de armamento. Durante la primera guerra mundial, fue adquirida por el
Almirantazgo como nave auxiliar y buque insignia del comando dragaminas del
mar del Norte. Desarmada en febrero de 1919, fue adquirida por Marconi que la
rebautiz6 con el nombre de “Elettra”. El 21 de diciembre de 1921 pasé a
navegar con bandera italiana.

FOTO N° 12. EL BARCO “ELETTRA”

La decisibn tomada por Marconi de tener su propia nave laboratorio para
investigar sobre la propagaciéon de las ondas cortas, quizas estuvo basada en
un estudio suyo sobre los efectos de la direccionalidad. Segun sus palabras,
“Una estacion movil, destinada a investigaciones y medidas, goza de notables
ventajas frente a una estacion fija, en la resolucion de problemas de portadora,
de efectos direccionales y otros problemas similares”.
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En abril de 1920 durante el viaje de Inglaterra a lItalia, a bordo del buque, en
ruta por el golfo de Bircaglia, se verifica un hecho que en aquellos tiempos
tenia algo de prodigioso. Los pasajeros tuvieron la agradable sorpresa de
poder bailar, por primera vez en la historia de la radio, al sonido de una
orquesta lejana, la del Hotel Savoy de Londres y de escuchar la voz de Melba,
la gran soprano que actuaba en el Covent Graden, programa transmitido por la
primera estacién broadcasting Marconi de Chelmsford. El 15 de junio se recibio
un concierto a la distancia de 2000 millas.

FOTO N° 13. MARCONI EN TOBRUK.
FOTO N° 14. LA RADIO A BORDO DE UN DIRIGIBLE.

A parte de estas recepciones, que no entraban en el programa, las
experiencias consistian en las pruebas del radiogoniometro naval Marconi-
Bellini-Tosi (recordamos que el profesor Artom fue un precursor de los estudios
sobre la radiogoniometria), de tubos electronicos, que se convirti6 en una
valiosa ayuda a la navegacion. También tuvieron lugar, en aguas espafolas,
pruebas de transmision radiotelefénica con la nave "Victoria", en ruta Atlantica
que fue la primera nave de pasajeros con servicio telefénico nave-tierra.

El 22 y 23 de setiembre de 1920, el "Elettra" recibe con entusiasmo a Gabriele
D 'Annunzio, en Fiume, el cual desde a bordo transmite un mensaje al mundo
por la anexién del Fiume a ltalia. Cuando se transformo la cabina de radio del
"Elettra”, la antigua fue transportada al Museo Dannunziano y posteriormente al
Museo de Correos y Telecomunicaciones de la Plaza Mazzini, en Roma, donde
se encuentra actualmente.

En 1921 las pruebas que tuvieron lugar en los mares del Norte y del
Mediterrdneo, estaban destinadas a continuar los experimentos de
radiotelefonia mediante aparatos de tubos electrénicos, estudiados y realizados
en las oficinas inglesas de Chelmford. Despertaron un gran interés las
sistematicas experiencias efectuadas entre el Elettra y la estacion
radiotelefonica Marconi, de 25 Kw, instalada en Centocelle, en mayo de 1921,
por la Marina Militar.

La campafia del 1922 llevo al Elettra a América del Norte. La importancia
cientifica fue relativa, pero la nautica fue notable por una serie de dificultades
que se debieron superar. EI 26 de mayo la nave parte de Southampton. Un
violento ciclon la obliga a atracar en las Bermudas. El 16 de junio llega a Nueva
York donde, surcando el rio Hudson arriba a Albany. Visita también Canada. El
20 de junio Marconi mantiene un historico didlogo con los socios de la
"Institution of Radio Engineers" de Nueva York, sobre las posibilidades en las
ondas cortas respecto a las largas.

El 6 de julio, en New York, conceden a Marconi la "John Fritz Medal". En
agosto, la nave ancla en Cows, después de una travesia bastante accidentada,
que sometid al casco a una dura prueba, sobre todo en el trayecto entre las
Azores y el Canal de la Mancha. En 1923 se ve al Elettra en el Atlantico y a lo
largo de la Costa Occidental Africana dedicada a una serie de sistematicas
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experiencias de recepcion a distancias crecientes, desde la nueva estacién de
Poldhu, donde se transmite con una longitud de onda de 92 metros y con una
potencia de 6 Kw.

La primera serie de pruebas se efectuaron en los meses de abril y mayo con
recepciones a las distancias siguientes: Kildbmetros 1450 Sevilla, Kildmetros
1520, Gibraltar, Kildmetros 1556 Tanger, Kilbmetros 1800 Casablanca,
Kildbmetros 2000 Madera, Kilémetros 4130 San Vicente de Cabo Verde. Quedd
asi demostrado que una sefial puede ser captada claramente a mas de 4000
Kilbmetros de distancia, incluso transmitiendo con potencia reducida.

En Poldhu, en 1924, se instala un nuevo tipo de receptor. El motivo de esta
campafa en el Atlantico, Madera y Mediterraneo, era la verificacion de las
condiciones de recepcion de las sefiales emitidas por la nueva antena de
Poldhu, asi como experimentos de transmision, desde el Elettra, con onda de
32 metros. Los experimentos fueron por cuenta del gobierno inglés. Quedd
explorada toda la gama desde los 32 a los 30 metros, consiguiendo comunicar
con una potencia de solamente 12 Kw a una distancia de 4130 Kilémetros. De
esta forma se eligen las frecuencias a utilizar en las comunicaciones nocturnas
y diurnas.

Marconi, a bordo del Elettra, pudo asi controlar en campo radiado por la gran
antena instalada en la estacion de Poldhu. Antena y estacion habian sido
construidas en colaboracion con el ingeniero C.S. Franklin. En el mes de junio
se firméd el contrato entre Marconi y el gobierno inglés para la instalacion de la
grandiosa "Red imperial". En el mismo mes se obtiene la primera transmision
entre Londres y Buenos Aires. El 12 de julio, en Roma, y el 11 de diciembre en
Londres, Marconi ofrece dos conferencias sobre los resultados obtenidos en
largas distancias mediante la radiotelegrafia direccional por onda corta que
constituyeron la coronacion de tan intenso trabajo experimental.

En los afios 1925 y 1926 los trabajos se dedicaron a la obtencion de nuevos
datos y a mediciones de campo relativas a las nuevas instalaciones que poco a
poco en traban en servicio para conectar Inglaterra con el resto del mundo. En
estos afos se efectuaron también mediciones en alta mar, en el Atlantico y en
el Mediterréaneo, relativas a la conexion por haz de ondas entre Inglaterra y
Canada, conexion que fue inaugurada el 24 de octubre de 1926. Marconi dirigié
también en aquel periodo los experimentos con el fin de verificar la utilidad de
los radiofaros. El 21 de noviembre de 1926, Marconi ofrece, en Roma, una
nueva y magistral conferencia sobre "Radiocomunicaciones por haz de ondas
cortas".

FOTO N° 15. RECEPTOR DE LA EPOCA.

El 7 de abril tiene lugar la inauguraciéon del segundo ramal de la red
radiotelegrafica imperial, por haz de ondas, entre Inglaterra y Australia. A
primeros de junio, en Civitavecchia, comienza el primer programa de
experimentos que tendran como escenario, sucesivamente, el Mediterraneo, el
Atlantico vy, finalmente, el Adriatico. Primeramente, en la zona de las islas
Baleares, ha comenzado una serie de pruebas a lo largo del recorrido de las
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ondas de la conexion entre Inglaterra y Sud Africa, en fase de puesta a punto,
para la inauguracién de dicha conexion establecida para el 4 de julio.
Sucesivamente, en agosto, se hacen pruebas referentes a la conexién
Inglaterra-India, conexién conseguida el 6 de setiembre.

El tercer programa de aquél afio, incluia pruebas en el Atlantico Norte, para
verificar las causas de las "zonas de silencio" de las ondas cortas. El "Elettra”
navega en la direccion de la unién Inglaterra Canada, hasta 600 millas de cabo
Lands-End, con recepcion de la onda de 32 metros, emitida por la estacion
inglesa, directa y reflejada, permitiendo obtener importantes consideraciones.
Finalmente, en setiembre, termina un crucero por el Adriatico para pruebas de
recepcion de ondas de 16 y 32 metros emitidas por la estacién del Canada.
1927 termina con la Conferencia Internacional Radioeléctrica de Whashington.

FOTO N° 16. SIR AMBROSE FLEMING, INVENTOR DEL DIODO.

En el afio 1928 se realizan las pruebas del radiogonidmetro de onda media con
el arrollamiento protegido por un tubo circular, que representa el non plus ultra
del momento. Estas pruebas tienen lugar, entre el 19 de marzo y el 19 de
abril, con un primer itinerario entre N4poles, Palermo, Tunez y Tripoli.

FOTO N° 17. LEE DE FOREST, INVENTOR DEL TRIODO.

El segundo itinerario comienza en Inglaterra, donde se encontraba la nave el
22 de mayo después de haber tocado Gibraltar y puertos espafioles. Se pone
en ruta hacia el S.E. de Inglaterra, hace escala en Santander y vuelve a
Southampton a primeros de agosto. En el tercero, entre Inglaterra e lItalia,
efectuado en agosto, Marconi experimento el funcionamiento del nuevo sistema
de transmision mdultiplex, en prueba, en telegrafia y telefonia, con una de las
estaciones de la red imperial.

FOTO N° 18. RECEPTOR CON TRIODOS.

En el primer periodo de la campafia, iniciada en Napoles el 22 de julio de 1929
y terminada en agosto en Southampton, con escalas en Gaeta, Civitavecchia y
Gibraltar, se efectian una serie de experimentos en relacion con la nueva
union radiotelefonica experimental sobre onda de 9 metros. En particular, se
prob6 el comportamiento de la nueva antena Franklin de tipo "uniforme”, que
resolvia el problema de concentrar la energia en el angulo de radiacion mas
eficaz para las grandes distancias. La instalacion de radio de la nave, montada
en 1923, fue poco a poco modificada y finalmente sustituida.

FOTO N° 19. ESTACION DE CARNAVON. 30 VALVULAS EN PARALELO.

En Inglaterra comenzaron las obras para instalar una nueva estacion de radio a
bordo del Elettra, constituida por un transmisor de onda corta de 2 KW de
potencia. La instalacion fue terminada en Génova, donde la nave ancldé en
noviembre. Fue por medio de esta nueva instalacion que Marconi pudo efectuar
algunas de sus mas concluyentes demostraciones sobre la posibilidad de
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conversacion directa entre los pasajeros de las naves y teléfonos de paises
lejanos.

Con el 1929 se cierra para Marconi y su laboratorio flotante un periodo fecundo
en éxitos. A primeros de enero de 1930 el capitan Romeo Devoto sustituia en
el mando del Elettra al capitan de fragata R.N. Lauro, que lo habia dejado por
motivos de salud. Terminada la instalacion del nuevo transmisor de 2 KW,
Marconi quiso hacer la prueba definitiva confirmando a los técnicos que no
habia limites en las posibilidades ofrecidas en las comunicaciones por onda
corta.

Empleando una onda de 27 metros, con la correspondiente antena uniforme
Franklin, Marconi obtuvo un perfecto comunicado telefénico con la estacion de
Rockbank en Australia, que dista de Génova 18.000 Kilbmetros, conversando
con varias personalidades de aquel pais, las cuales empleaban teléfonos
normales y ya existentes en aquella localidad. El 25 de marzo de 1930, a las
8,15 horas correspondientes a las 17 horas de Sydney, Guillermo Marconi
pronunciaba un discurso de saludo al pueblo australiano, oido claramente por
la enorme muchedumbre que asistia a la gran Exposicion que tenia lugar en
aguel momento en el Continente Australiano.

FOTO N° 20. MARCONI ENCIENDE LA ILUMINACION DE LA EXPOSICION.

A las 11, hora espafiola, correspondiente al ocaso en Sydney, con la simple
presion de un manipulador telegrafico, Marconi provocaba el encendido
simultaneo, a 14.000 millas de distancia de toda la instalacion de iluminacion de
la Exposicién, constituida por 3.000 lamparas, demostrando asi la posibilidad
del radio telemando a la maxima distancia del globo. Las sucesivas
experiencias en el mar, en 1930 tuvieron lugar en aguas del Alto y Bajo Tirreno,
con escalas en Civitavecchia, Fiumicino y el golfo Aranci.

Las conversaciones en onda corta con América del Norte, Inglaterra y Buenos
Aires se alternaban con estudios y determinaciones relativas al puente radio
telefonico experimental establecido entre el Continente y Cerdefia, con ondas
de, aproximadamente, 9 metros.

Inaugurada el 12 de febrero de 1931, la estacion de onda corta del Vaticano,
Marconi volvia a bordo del Elettra y aportaba, junto con sus colaboradores
Mathieu e Isted, estudios proyectos y materiales para las nuevas experiencias
en el campo de las microondas. Se trataba, todavia, de una técnica embrional,
basada en los descubrimientos de Barkhausen, en cuyo desarrollo trabajaron
aisladamente muy pocos investigadores del mundo entero, y Marconi no podia
hacer otra cosa que apoyarse en estas bases en las que habia que improvisar
todo.

FOTO N° 21. ANTENA PARABOLICA.
Para estudiar las microondas concibe un genial tipo de reflector parabdlico

"espina de pez" andlogo al por él ideado en 1916. El transmisor que lo
alimentaba diferia del original Barkhausen en el empleo de sistemas de
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valvulas en contrafase. Se obtuvieron rapidamente resultados satisfactorios con
ondas de 55-35 centimetros. Los experimentos mas importantes tuvieron lugar
en octubre, en radiotelefonia entre Santa Margherita Ligure (cota 50 metros) y
Sestri Levante (cota 70 metros), distancia 18 Kilometros y en noviembre, entre
Santa Margherita Ligure (cota 50 metros) y Levanto (cota 110 metros),
distancia 36 Kilémetros

FOTO N° 22. MARCONI EN 1932.

En 1932 prosiguieron los experimentos con ondas ultracortas con las siguientes
conexiones radiotelefonicas.

6 de abril, duplex entre Santa Margherita Ligure y Sestri Levante.

Mayo, conexién estable entre el Vaticano y Castel Gandolfo, distancia 20
Kilébmetros.

Julio, entre Santa Margherita Ligure y el Elettra, distancia 20 Kilometros.

2 de agosto, entre Rocca de Papa (cota 750metros) y el Elettra en Ostia,
distancia 29 Kilémetros.

3 de agosto, entre Rocca de Papa y el Elettra en alta mar, distancia alcanzada,
85 Kilometros.

6 de agosto: entre Rocca de Papa y el Elettra en alta mar, distancia 107
Kilometros.

10 de agosto, entre Rocca de Papa y el Elettra en alta mar, distancia
alcanzada, 224 Kilébmetros.

11 de agosto, entre Rocca de Papa y Cabo Figan en Cerdefia (cota 340
metros), distancia, 269 Kilbmetros.

El 15 de agosto, Marconi realiza, finalmente, la conexién radio telegrafica entre
Santa Margherita Ligure y el Elettra, distancia alcanzada, 258 Kilometros.

El afio 1932 termina con un discurso, el 2 de diciembre, en la Royal Institution
de Londres, sobre radio transmisiones por microondas.

En setiembre de 1933, Marconi inicia un viaje alrededor del mundo, para
constatar personalmente los inmensos progresos alcanzados gracias a sus
invenciones. Parte a bordo del "Conde de Saboya"y llega a New York donde le
tributan un solemne recibimiento. Entre las manifestaciones més significativas
esta la del "Marconi day", mientras se encontraba en Chicago para visitar la
Exposicion mundial "Un siglo de progreso”.

Durante esta visita, Marconi se interesé muchisimo por la instalacion de un
radioaficionado. "Realmente, ésta es una obra bella", observé, examinando un
transmisor que todavia no estaba terminado del todo. EI muchacho que lo
construia se ruborizé y dijo: "No creo que sea muy buena, sefior Marconi, no
soy mas que un aficionado." "Yo también soy so6lo un aficionado”, le contesto
Marconi, con franca sonrisa.

En South Bend (Indiana), le otorgan el titulo de Doctor en leyes "honoris causa”
por la Universidad de Notre Dame. En San Francisco (California), le nombran
ciudadano de honor. En Tokio, la condecoracién del "Gran Cordon de la Orden
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del Sol Naciente". Los honores otorgados a Marconi en Japon, China e India,
fueron de una grandiosidad excepcional.

El 26 de julio de 1934 se realizan pruebas para verificar el funcionamiento del
radiofaro de Sestri Levante con onda de 63 cm, conjuntamente con el Elettra en
navegacion. El alcance mas alla del horizonte Optico, habia despertado el
interés de los mayores expertos del mundo, y abierto el camino a una serie de
investigadores (T. L. Eckersiey, Balth, Van der Pol, Chireix, Millington, K.
Bullington, A. L. Durkee y varios otros) de la propagaciéon de las ondas
centimétricas.

Desde 1934, hasta la muerte de Marconi, acaecida el 20 de julio de 1937, el
Elettra navego Unicamente a lo largo de las costas del Tirreno, prosiguiendo los
trabajos de investigacion sobre las microondas, en los que tomé parte activa el
nuevo Centro Experimental para las ultra frecuencias creado en Torre
Chiaruccia (Cabo Linaro) del Consejo Nacional de Investigacion, del que
Marconi habia sido presidente.

En mayo de 1935, Marconi efectda en via Aurelia experiencias de localizacion
a distancia, anticipando la radio localizacion. Del 12 de setiembre al 28 de
octubre, por invitacion del gobierno brasilefio, Marconi marcha al Brasil para
inaugurar la gran estacion radio telegrafica de Tupy. Alli, la academia brasilefia
de letras y ciencias le otorga el Gran Corddn "Crozero do Sul".

Marconi fallecié a consecuencia de un ataque cardiaco, el 20 de julio de 1937.
La Sociedad Marconi Italiana donaba al Estado, en ocasion del primer
aniversario de la desaparicién del genio, las instalaciones de radio que esta
poseia a bordo del "Elettra". La aceptacion por parte del Estado, aparece en el
Real Decreto Ley n° 2007 del primero de diciembre de 1938.

Ante la eminente entrada de Italia en guerra, el buque fue transferido a Trieste,
entonces considerada zona relativamente segura a las incursiones aéreas,
donde llegd el 9 de julio de 1940, pasando después a la custodia de la
sociedad naviera italiana, donde permanecié inactivo e indemne hasta
setiembre de 1943.

El armisticio del 8 de setiembre de 1943 encontro la nave intacta pero el 29 de
noviembre fue requisada por las autoridades militares alemanas y enviada a los
astilleros para ser transformada en unidad bélica, en cuyas funciones se llamé
primeramente "G.107" y después "N.A.6". La administracion italiana no dejé de
intervenir dado el alto valor historico de la nave, mediante la embajada alemana
y el Ministerio del Exterior, para hacer revocar el procedimiento, pero todo fue
inatil, y el Elettra fue armado con dos ametralladoras de 20 milimetros, y una de
15 milimetros.

Sin embargo, los alemanes permitieron desembarcar los aparatos de radio,
entre los cuales estaban comprendidos los aparatos de 1929, para sustituirlos
por otros de fabricacibn alemana. Desembarco y sustitucibn no aseguraban
que dichos aparatos fuesen definitivamente salvados, en cuanto que los
alemanes podian requisarlos.
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FOTO N°. 23. INSTALACIONES DEL “ELETTRA”
FOTO N°. 24. INSTALACIONES DEL “ELETTRA”
FOTO N°. 25. INSTALACIONES DEL “ELETTRA”

El profesor Mario Picotti fue el encargado de efectuar estos trabajos. La subida
a bordo del profesor Picotti, que desde hacia tiempo estaba preparando el plan
con el entonces Prefecto de Trieste, Doctor Bruno Coceani, fue efectuada en
plena legalidad ya que las autoridades alemanas le habian otorgado las
correspondientes autorizaciones. Tanto el Prefecto como el Obispo Monsefior
Santin se prodigaron, en vano, para obtener que los alemanes abandonaran la
idea de convertir el historico buque en nave de guerra, pero obtuvieron sélo el
rescate de la estacion de radio.

Era necesario actuar rapido ya que los alemanes habian impuesto que las
reparaciones se completasen en el menor tiempo posible, se habl6é de un plazo
de 24 horas. El artifice de la operacién fue el radio-técnico Ferruccio Capitanio.

El desmontaje del radiotransmisor Marconi MC7, del radiotransmisor Marconi
SW4 para onda corta, de los radioreceptores y de la instalacién
radiogoniométrica Marconi DFM3 fue, en efecto, una labor ardua si se
considera el brevisimo tiempo con que se contaba. Todo el material fue
colocado desordenadamente sobre el pantalan del muelle 73 para no atraer la
atenciéon de las autoridades germanas siempre vigilantes, ya que no se sabia
si, una vez desmontados los aparatos y guardados en cajas especiales
expresamente construidas, los alemanes las requisarian.

Cuando el trabajo de recuperacién estaba llegando a su término se presentaron
dos sargentos y un oficial aleman pertenecientes al servicio del puerto con la
intencién de requisar todo el material, pero por fortuna se traté de una iniciativa
personal, sin consecuencias. Las operaciones de desembarco concluyeron
brillantemente. Todos los aparatos se transportaron al castillo de San Justo. En
los subterraneos, se ocultaron las cajas durante todo el periodo de la ocupacién
alemana de Trieste.

La nave salié de Trieste, el 28 de diciembre 1943, en mision de patrulla a lo
largo de la costa Dalmazaica. El 27 de enero de 1944 el "Elettra” fue alcanzado
por tres bombas aéreas en la bahia de Diklo, vecina a Zara, incendiado y
hundido, permaneciendo, sin embargo, media parte en la superficie a causa del
bajo fondo. Parece ser que la nave sufrié otra incursion aérea el 30 del mismo
mes, pero esto no ha podido comprobarse. El 20 de abril de 1945 el gobierno
aleman comunicaba al italiano el hundimiento del buque, asegurando que, en
cuanto fuese posible, procederian a recuperarlo, dado su particular valor
histérico, pero los acontecimientos dejaron sin valor la promesa.

El fin de la guerra y la ocupacion de Trieste por las fuerzas del Mariscal Tito,
que duré una cuarentena de dias a partir del primero de mayo de 1945,
proporcionaron graves preocupaciones a los dos triestinos encargados de la
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custodia. Las famosas cajas, por orden del profesor Picotti, fueron
transportadas, primeramente a la galeria de Plaza Rosmini y después al Museo
de Ciencias Naturales de plaza Hortis, en espera de un lugar mas seguro. El
transporte, efectuado sin incidentes, tuvo razén de ser ya que el castillo de San
Justo fue teatro de una lucha sangrienta entre alemanes y partisanos eslavos,
estos ultimos, finalmente lo ocuparon.

En lo que respecta al buque este paso, segun el articulo 20 del tratado de paz,
a propiedad de la republica Yugoslava. Las primeras tentativas del gobierno
italiano para obtener la restitucion de la nave fueron infructuosas, en cuanto
que Yugoslavia hacia del buque materia de cambio, pidiendo como
contrapartida la restitucion de las pinturas de Carpaccio del Museo Histoérico
Correr de Venecia que las habia obtenido, a cambio de una pila bautismal del
sigo IX. Tal peticiébn no podia ser atendida ya que las pinturas pertenecian de
pleno derecho al Comune de Venecia. Después de largas negociaciones
diplomaticas, en 1959, Yugoslavia restituye el bugue sin pedir nada a cambio.

La comisién técnica italiana que inspeccioné la nave, determiné que era
recuperable y transportable, después de unas modestas obras de reparacion.
El “Elettra” volvié de nuevo a navegar, y en 1962 fue remolcado a los astilleros
de San Rocco, en Trieste, donde todavia permanece.

En cuanto a los aparatos, tras largas negociaciones entre una comision de Tito
y otra angloamericana, fueron transferidos al Museo Nacional de Ciencia y
Técnica. Los aparatos, en depdsito en tal museo, son propiedad del Ministerio
de Correos y Telecomunicaciones de Italia que debe garantizar su
conservacion por el alto interés historico del material.

Marconi fue un autodidacta y nunca cursé estudios en ninguna universidad. Los
que vivieron o trabajaron con él admiraban su sencillez, su paciencia y su buen
corazén. Le molestaba que le interrumpieran, pero para los nifios, siempre
tenia tiempo. Solia sentarse en el suelo con su nieto Giulio y pasaba horas
enteras jugando con sus trenes eléctricos.

Durante un invierno se metio hasta las rodillas en el agua helada de la Fontana
Paola, cerca de su casa de Roma, para recuperar un bote de Giulio. A
consecuencia de ello le sobrevino un resfriado tan grave que, creyéndose a la
muerte, comenzd a tomar disposiciones para su entierro.

Cuando murié Marconi, a consecuencia de un ataque cardiaco, el 20 de julio de
1937, los hombres de ciencia del mundo entero rindieron tributo a su espiritu
investigador, su honradez cientifica y su admirable perseverancia.

Recopilado de diversos libros y revistas. Luis Sanchez Pérez. EA4-NH
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ANTENA DE COMETA.

MARCONI A LA ESCUCHA EN TERRANOVA.
DETECTOR MAGNETICO.

ANTENA DE LA ESTACION DE POLDHU.

MARCONI EN TABLE HEAD.

ESTACION DE GLACE BAY.

MARCONI Y SUS COLABORADORES EN GLACE BAY
EL BARCO “ELETTRA”

MARCONI EN TOBRUK.

LA RADIO A BORDO DE UN DIRIGIBLE.

RECEPTOR DE LA EPOCA.

SIR AMBROSE FLEMING, INVENTOR DEL DIODO.
LEE DE FOREST, INVENTOR DEL TRIODO.
RECEPTOR CON TRIODOS.

ESTACION DE CARNAVON. 30 VALVULAS EN PARALELO.

MARCONI ENCIENDE LA ILUMINACION DE LA EXPOSICION.

ANTENA PARABOLICA.
MARCONI EN 1932.
INSTALACIONES DEL “ELETTRA”
INSTALACIONES DEL “ELETTRA”
INSTALACIONES DEL “ELETTRA”
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